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Groupe parlementaire

Har Fernand Etgen
Prasident vun der Deputéiertechamber
19, um Krautmaart
L-1728 Létzebuerg

Létzebuerg de 15. Februar 2023
Har President,

Esou wéi d'Chambersreglement et virgesait, bieden ech lech, dés parlamentaresch Fro un den Har
Verkéiersminister weiderzeleeden.

Am Artikel “Vom Airbag-Sensor zur fihlenden Beinprothese’, deen den 10. Februar am
Létzebuerger Wort publizéiert gouf, heescht et, datt an den nachste Jore schréttweis sémtlech
Autoen an der EU d'Opmierksamkeet vum Chauffer mussen iwwerwaachen. Vun 2024 u ka
kee Gefier méi ouni entspriechend Iwwerwaachungsinstrumenter nei immatrikuléiert ginn a
bis 2026 musse samtlech Gefierer nogerust ginn.

An deem Zesummenhang géif ech dem Har Verkéiersminister gar dés Froe stellen:

1) Kannden Har Minister matdeelen, énnert wéi enger Rechtsform dés Moossnam zu
Létzebuerg gereegelt gétt a wéi d'Recht op Privatsphér hei geschiitzt gétt?

2) Fir de Fall wou esou Donnéeé sollten archivéiert ginn, kann den Héar Minister
matdeelen, bei wéi enger Institutioun déi Donnéeé gespdichert ginn, wéi eng
Institutioun Zougang dorop huet a wéi laang se konservéiert ginn? Huet de Bierger
eng Méiglechkeet, fir sech géint d'Konservéierung vu sou Donnéeén ze wieren?

3) Kann den Har Minister matdeelen, ob Proprietdren, déi hir Gefierer noriste
mussen, dés Sue vum Staat rembourséiert kréien oder ersatzweis steierlech
ofsetze kénnen?

Mat déiwem Respekt,

Fernand Kartheiser
Deputéierten
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LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministére de la Mobilité

et des Travaux publics

Antwert vum Minister fir Mobilitéit an éffentlech Aarbechten op d'parlamentaresch Fro
n° 7602 vum 15. Februar 2023 vum Har Deputéierten Fernand Kartheiser.

Den honorabelen Deputéierte wéll am Kader vum obligatoreschen Opmierksamkeetsassistent,
deen an Zukunft muss an Autoe verbaut sinn, weider Informatioune kréien. Besonnesch wéi dés
Systemer funktionéieren a wéi eng Donnéeén duerch esou Equipementer traitéiert ginn.

Wéi och aus dem zitéierten Artikel “Vom Airbag-Sensor zur fiihlenden Beinprothese” ervir geet,
mussen d’Gefierer (M1, M2, M3, N1, N2 an N3) an Zukunft, mee och schonn aktuell, mat
Systemer equipéiert ginn, déi et erméiglechen ze erkennen ob ee Chauffer nach seng voll
Opmierksamkeet op d’Strooss an de Verkéier riicht oder ob désen ofgelenkt oder midd ass an
domadder net méi sai Gefier an aller Sécherheet benotzt.

Dés Obligatioune fir d’Hiersteller vun Autoe gouf mat dem européesche Reglement « Réglement
(UE) 2019/2144 du Parlement européen et du Conseil du 27 novembre 2019 relatif aux
prescriptions applicables a la réception par type des véhicules a moteur et de leurs remorques,
ainsi que des systémes, composants et entités techniques distinctes destinés a ces véhicules, en
ce qui concerne leur sécurité générale et la protection des occupants des véhicules et des usagers
vulnérables de la route, modifiant le reglement (UE) 2018/858 du Parlement européen et du
Conseil et abrogeant les reglements (CE) no 78/2009, (CE) no 79/2009 et (CE) no 661/2009 du
Parlement européen et du Conseil et les reglements (CE) no 631/2009, (UE) no 406/2010, (UE) no
672/2010, (UE) no 1003/2010, (UE) no 1005/2010, (UE) no 1008/2010, (UE) no 1009/2010, (UE)
no 19/2011, (UE) no 109/2011, (UE) no 458/2011, (UE) no 65/2012, (UE) no 130/2012, (UE) no
347/2012, (UE) no 351/2012, (UE) no 1230/2012 et (UE) 2015/166 de la Commission » agefouert.
Dat genannte Reglement falt énner d’Dispositioune wvun den europdeschen
Homologatiounsbestémmungen, déi genau festleeé wéi d’Gefierer fir den EU-Marché musse
gebaut ginn. Zu Létzebuerg ass Société Nationale de Certification et d’"Homologatioun (SNCH)
zoustanneg fir d’"Homologatioune vu Gefierer ze maachen. Dés Bestémmunge baséieren op dem
Prinzip datt wann ee Gefier, ee System oder eng Komponent vun engem Gefier homologéiert
gouf, dést Gefier um ganzen EU-Marché benotzt ka ginn an ee Memberstaat keng Aschrankunge
maachen dierf wat d’Immatrikulatioun vun esou homologéierte Gefierer ubelaangt.

Bezunn op d’Fro vum honorabelen Deputéierte muss téschent zwee verschidde bzw.
komplementare Systemer énnerscheet ginn. Dést sinn den:

«avertisseur de somnolence et de perte d’attention du conducteur»: un systéme qui évalue
la vigilance du conducteur par I’analyse de systéemes du véhicule et avertit le conducteur,
si nécessaire ;

«avertisseur avancé de distraction du conducteur»: un systeme qui aide le conducteur a
continuer de préter attention aux conditions de circulation et qui avertit le conducteur en
cas de distraction.



Den éischt genannte System gétt scho méi laang vu Konstrukteure verbaut. Woubai bis de 6. Juli 2022
nach konnten Homologatioune vu Gefierer ausgestallt ginn ouni datt dése System am Gefier verbaut huet
misse sinn. Ab désem Datum kann all nei Homologatioun vu engem Gefier némmen ausgestallt ginn, wann
esou ee System verbaut ass. Ab dem 7. Juli 2024 dierfen da keng nei Gefierer méi zougelooss ginn ouni
mat esou engem System equipéiert ze sinn.

Den zweete System, deen e bésse méi komplex ass well énnerschiddlech Oflenkunge mussen erkannt
ginn, ass ab dem 7. Juli 2024 bei der Homologatioun verflichtend an ab dem 7. Juli 2026 obligatoresch fir
d’Immatrikulatioun vu neie Gefierer an der EU. Hei sief drop higewisen datt keen Auto, dee virun de
genannten Datumen an der EU ugemellt war, muss mat esou engem System nogereecht ginn. Dést steet
och esou am zitéierte Presseartikel: “Neue Automodelle miissen ab 2024 ein solches System an Bord
haben, und 2026 werden alle inEuropa produzierten Autos damit ausgeriistet. ”

Wat Donnéeén déi opgeholl ginn ubelaangt, ass op de Paragraphe 3 vum Artikel 6 vum uewegenannte
Reglement 2019/2144 ze verweisen:

« 3. Les avertisseurs de somnolence et de perte d’attention du conducteur et les systéemes
avancés d’avertissement de distraction du conducteur sont congus de telle sorte qu’ils
n’enregistrent ni ne conservent en permanence d’autres données que celles nécessaires au
regard des finalités pour lesquelles elles sont collectées ou traitées de toute autre maniére
dans le systéme en circuit fermé. En outre, ces données ne sont pas rendues accessibles a
des tiers ni mises a la disposition de tiers a quelqgue moment que ce soit et sont effacées
immeédiatement apreés avoir été traitées. Ces systémes sont également congus pour éviter
les chevauchements et n’adressent pas au conducteur des suggestions contradictoires en
paralléle ou des suggestions susceptibles de I'induire en erreur lorsqu’une action déclenche
les deux systemes. »

Deemno dierfe keng Donnéeén, déi net direkt der lwwerwaachung vun der Opmierksamkeet vum
Chauffer dengen, opgezeechent oder gespaichert ginn. Zousatzlech muss et een zouene System sinn an
Donnéeén dierfen deemno och net accessibel fir Drétter gemaach ginn a mussen och direkt erém geléscht
ginn. An désem Zesummenhang kann och nach op de Punkt 2.3. vun der Partie 1 vun der Annexe | vum «
Reglement délégué (UE) 2021/1341 de la Commission du 23 avril 2021 complétant le reglement (UE)
2019/2144 du Parlement européen et du Conseil en établissant des regles détaillées relatives aux
procédures d’essai et aux prescriptions techniques spécifiques pour la réception par type des véhicules a
moteur en ce qui concerne leurs systémes d’avertissement de somnolence et de perte d’attention du
conducteur et modifiant I'annexe Il dudit reglement » verwise gi wou och nach praziséiert gétt datt
samtlech Traitementer mussen am Aklang mat den EU-Dateschutzbestémmunge gemaach ginn.

Létzebuerg, den 29. Méderz 2023
De Minister fir Mobilitéit an éffentlech Aarbechten

(s.) Francois Bausch
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