
LE GOUVERNEMENT 
DU GRAND- DUCHÉ DE LUXEMBOURG 
M n c;te e de Mob te 
et des Travaux publics 

Monsieur le Ministre, 

Luxembourg, le 2 6 MA 1 2020 

Monsieur Marc Hansen 
Ministre aux Relations avec 
le Parlement 

Service Central de Législation 
Luxembourg 

J'ai l'honneur de vous communiquer en annexe la réponse commune à la 

question parlementaire N°2067 du 20 avril 2020 de l'honorable député 

Monsieur Fernand Kartheiser, concernant le mesurage des émissions de 

polluants des véhicules dans le contexte de la pandémie du coronavirus, tout 

en vous priant de bien vouloir en assurer la transmission à Monsieur le 

Président de la Chambre des Députés. 

Recevez, Monsieur le Ministre, l'expression de mes sentiments distingués. 
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Bureaux: 4, Place de l'Europe 
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Gemeinsam Äntwert vum Minister fir Mobiliteit an effentlech Aarbechten, Fran~ois Bausch, a vun 
der Ministesch fir Emwelt, Klima an nohalteg Entwecklung, Carole Dieschbourg op 

d'parlamentaresch Fro n°2067 vum 20. Abrell 2020 vum honorabelen Deputeierte Fernand 
Kartheiser betreffend de "Mesurage des emissions de polluants des vehicules dans le contexte de 

la pandemie du coronavirus" 

D'Resultater vun de Letzebuerger Loft-Miessstatioune weisen allgemeng eng dä itlech Baisse bei de 

Steckstoffdioxid (N02) Konzentratiounen op, besonnesch am urbane Beräich an op de Plaze mat 

heijem Verkeiersopkommes, esou datt een des Baisse op den Abroch am Verkeier kann zreckfeieren. 

Am Verglach mam Joer 2019 waren an der Period iwwert d'Meint Mäerz an Abrell op bal all de 

Miessstatiounen d'N02-Konzentratiounen an der Moyenne em circa 30% mei niddreg. Hei muss een 

ergänzen, datt onofhängeg vun de fräigesaten Emissiounen, dei grad gemoosse Konzentratiounen 

awer mei oder manner grousse Schwankungen ennerleien, jee nodeems op dei grad virherrschend 

d'Wiederkonditioune fir eng mei oder manner gutt Ausbreedung vun de Schuedstoffer an der Loft 

suergen. Dofir ass et virzezeien, d'Evaluatioun no enger mei laanger Periode ze maachen, dest och 

nodeems dei zousätzlech Resultater vun der aktuell lafender landeswäiten N02 Klimapakt 

Miesskampagne virleien. 

D'Standuerter vun de Letzebuerger Miessstatioune sinn um nationale Geoportail 

(http://map.geoportail.lu - Thema: Emwelt, Layer: Loftqualiteit) publizeiert. Si entspriechen de 

Virgabe vun der europäescher Direktive 2008/50/CE iwwert d'Loftqualiteit. 

Den Effekt vu klimatesche Phenomener ewei zum Beispill de sougenannte Kaltluftabfluss, duerch deen 

nuets pollueiert Loftmassen an Däller fleisse kennen, kann mat Modelisatiounen eva lueiert ginn. 

D'Emweltverwaltung schafft drun, fir bei verschiddene vun deene mei problematesche Miessplazen 

esou Modelisatiounen duerchzeteieren. Et sief awer ervirgestrach, dat bis ewell nach emmer 

d'Verkeiersemissiounen a besonnesch dei vun den Diesel-Gefierer als dei Haaptverursaacher vun den 

N02 Konzentratiounen op de kritesche Plazen identifizeiert goufen. 

Klimatesch Phenomener, dei geiten zu falsche Miessresultater feieren, sinn am Letzebuerger 

Miessreseau net bekannt. Fait ass awer, datt d'Konzentratioune vun engem op en anere Standuert 

staark schwanke kennen, jee nodeems wei vill Verkeier fleisst a wei gutt de Standuert duerchleft ass. 

Laut europäescher Direktiv muss an allen Zonen op deene Plaze gemooss gi wou d'Konzentratioune 

representativ si fir d'Populatioun am allgemengen an op deene Plazen, wou dei hechste 

Konzentratiounen ze erwaarde sinn. Auss~rdeem gett mat de Miessverfahre gemooss, dei vun der EU 

europawäit virgeschriwwe sinn. 

Doweinst sief präziseiert, dat dei virleiend Erkenntnesser keng ne i Aschätzung vun den NOr 

Emissioune vun den Dieselmotore mat sech brengen. 

Um europäeschen Niveau goufen et an de leschte Joren tatsächlech eng grouss Unzuel vu 

Modifikatioun am Beräich vun der Homologatioun vun de Gefierer. Hei sief allerdengs dorop 

higewisen, dass des Modifikatiounen sech net reng op Autoe mat Dieselmotore bezeien, mee op all 

d'Motorisatiounen. D'Modifikatiounen dei agefouert goufen, ware virun allem fir d'Testprozeduren 

unzepassen. Dest weil festgestallt gouf, dass d'Gefierer sech am Labo, wat hier Emissiounen 

ubelaangt, zum Deel anescht verhalen hunn wei op der Strooss, wou d'Emissiounen ee Problem fi r 

d'Leit an d'Emwelt duerstellen. Konkret goufe Mesure geholl fir dass d' Autoe bei der Homologatioun 



net mei exklusiv am Labo getest gi, mee eben och op der Strooss. Et sief awer preziseiert dat 

d'Grenzwäerter net ugepasst goufen an den Hiersteller souguer iwwert ee Konformiteitsfaktor, 

d'Meiglechkeet krut am reelle Fuerbetrib mei NOx-Emissiounen a Partikelen auszestousse wei wat am 

Labo festgestallt gouf. 

Nieft dese Mesuren, wat d'NOx, d'Partikelen an an Zukunft och Kuelemonoxiden esou wei 

Kuelewaasserstoffer ubelaangt, ass och een neien Testzyklus am Labo agefouert ginn. Desen neien 

Testzyklus (WLTP - Worldwide harmonized Light vehicles Test Procedure) huet besonnesch een Afloss 

op d'C02 Emissiounen an de Verbrauch. Duerch d'Optimiseierung vun den Autoen op den alen 

Testzyklus (NEDC- Nouveau cycle europeen de conduite) ass et dozou komm, dass d'Scheier wat C02 

Emissiounen an de Verbrauch ubelaangt, tescht deem wat den Hiersteller ugett a wat an der Realiteit 

ausgestouss gett, emmer mei ausernee gaangen ass. Wann am Joer 2000 just an der Moyenne een 

Ennerscheed vu 9% teschent der Realiteit an dem Labo bestanen huet, esou ware dat 2017 schonn 

42%, wat fir de Notzer vun engem Auto beim Verbrauch ongefeier 2,141/lOOkm ausmecht. Mat der 

Afeierung vum WLTP Testzyklus sinn allerdengs keng C02-Flottezieler ugepasst ginn. Fir Autoendei 

nom neien Zyklus getest goufen, mussen d'C02-Emissiounen op den alen Zyklus bis Enn 2020 

zereckgerechend ginn, weil dei ursprenglech C02-Flottezieler op dem alen NEDC Zyklus festgeluecht 

goufen. Dei nei Flottezieler gesi schlussendlech am Verglach zu 2021 eng Reduktioun vu 15% bis 2025 

vir, woubäi hei ze soen ass, dass och dest sech net just op Autoe mat Dieselmotore bezitt mee op all 

d'Motorisatiounen an an desem Punkt den Dieselmotor duerch dee mei gerenge Verbrauch an domat 

verbonnene C02-Ausstouss am Virdeel ass. 

Aus desen Erklärunge geet ervir, dass dei lescht Joren haaptsächlech Modifikatioune gemaach goufen, 

fir mei realistesch Emissiounswäerter kennen ze moossen, fir dat eng Flottenerneierung een 

tatsächlechen Effekt op der Strooss huet. Et sief nach eemol präziseiert dat des Modifikatiounen sech 

net op ee speziellen Typ vu Motorisatioune bezeien, mee all d'Gefierer emfaassen. D'Bestriewen, fir 

d'reell Emissiounen, bei Verbrennungsmotoren, mat den technesche Meiglechkeeten dei et ginn, 

weider ze reduzeieren, soll awer weider gefouert ginn. 

Wat lokal Fuerverbueter zu Letzebuerg fir Dieselautoe betrefft, sinn aktuell keng virgesinn. Et geet een 

dovunner aus, datt den Opwand net verhältnismeisseg ass fi r just e puer concerneiert 

Stroossenabschnitter ze viseieren. 
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